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RESUMO

Face a um cenario persistente de “guerra civil’ naadss$ portuguesas - para cuja ilustracao
sdo apresentados alguns nameros que precisam mais clsameonhecimento intuitivo
comum -, questiona-se a ineficacia dos esforcos institaisiona educacdo e seguranca
rodoviarias. Aguardando a realizacdo de estudos aprofundatos a questdo, avanca-se a
ideia de que entre as principais causas da alta taxaidegadidade rodoviaria em Portugal

estara um sentimento colectivo e generalizado de impunidade.

Muito se tem opinado, nos ultimos anos, sobre as #dtxas de sinistralidade rodoviaria em
Portugal. Comenta-se também frequentemente o facto deepperadoxal que os sinistros
mortais atinjam valores tdo elevados face ao aperfematanta rede viaria e ao incremento
da seguranca dos veiculos automéveis. A titulo de exemptemos que s6 nos meses de
Janeiro a Outubro de 2000 foram registados pelo Observdg@eguranca Rodoviaria da
D.G.V. 38.800 desastres e atropelamentos, de que result&8@8hmortos e 49.853 feridos,

dos quais 5.741 feridos graves ou muito graves. A média fhérassim, de quase 5 mortos
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(4.6) e 19 feridos gravesTais valores sdo superiores aos das guerras maisticeslique

estdo a acontecer hoje no mundo.

Supondo, para efeitos de argumentacdo, que cada uma ddstas tém um custo socio-
econémico de cerca 200 mil corffogstaremos a reportar-nos a gastos superiores a um
milhdo de contos desbarataddisriamente por efeito da altissima taxa de sinistrddida
rodoviaria. Para além destas verbas, que sdo afinal despetectivas da sociedade
portuguesa, ha ainda que contabilizar as tragédias individuaimiliares que afectam uma
percentagem importante da populacdo. Estes elevadissumstss sociais, psicoldgicos e
econdémicos desta situacdo tém um impacto ainda adan@nte medido - e muito menos

compreendido - sobre o tecido nacional.

Se pensarmos que a verba destinada anualmente a invessineemtofra-estruturas de
seguranca rodoviaria (homeadamente os efectuados ao abpguatmlos assinados entre as
autarquias e a D.G.V.) corresponde apenas a um milhdo desc@oidemos comecar a
entrever uma das principais causasadeana referida altissima sinistralidade nas estradas e
ruas portuguesasO muito fraco investimento da administracdo puUblicaugmesa em
seguranca e educacdo rodoviaria concorre assim para pempeiuaultura da violéncia e

agressao rodoviaria onde cresce sem controlo o numsragdessores e das vitimas.
Para citar apenas alguns nimeros, lembramos que:

- 25% dos condutores portugueses conduz, consciente ou incoesente,
mal - esta percentagem de maus condutores é duas vezésr supsgdia nos

outros paises da comunidade europeia;

- 60% dos condutores portugueses circulam habitualmente acimbmites

maximos de velocidade estipulada (em estrada e em citcbioof;

- 22.3 % dos acidentes graves e muito graves sao protagonmadmmdutores
dos 18 aos 24 arbs- a maioria destes jovens (maioritariamente de sexo

masculino) obtiveram a carta ha menos de dois anos;

- 3.000 jovens (até aos 24 arfosfo anualmente gravemente feridos, mutilados,

incapacitados ou mortos por colisdo ou por atropelamentandeva que a
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sinistralidade rodoviaria seja actualmente a principabaale morte nessa

faixa etéaria.

Na verdade, o que se passa diariamente nas estradas pasu§ugpsalificavel como um
estado de “guerra civil’, no sentido em que estamos gesi#ncdes banalizadas de intensa
agressividade e competicdo dionisiaca. Verifica-se umesfasito colectivo pelas mais
basicas regras éticas e juridicas, revelador de uma ftitanguséncia de cdédigos de
convivéncia social rodoviaria. Tudo isto agravado por unmergdéizada e auto-destrutiva

falta de prudéncia e bom senso na conducéo

A situacdo que diagnosticamos nas estradas portuguesapsugfeito de uma mudanca de
estruturas politicas e econdémicas demasiado rapidacentiedada (pautada pela passagem
de um Estado com caracteristicas policiais e repressivam regime de liberdade de
liberdades difusas onde é muito escassa a conscieac#alizcivica) num processo de
transformacdo que caracterizou a mudanca de um pais racharo sobre si proprio para
uma economia aberta a Europa e para uma sociedade (sob)ddrainada por uma logica

consumista

Hoje, a conducédo desregrada € uma pratica normal de mnermexcessivo de condutores.
Estes, gerem a sua vivéncia em meio rodoviario com vigllremento pelas normas legais,
pela seguranca propria ou dos concidaddos - o que justificaaciu@Jmente, no chamado
triangulo da componente rodoviaria veiculo-estrada-condsiga este ultimo, o condutor, o

maior responsavel pela alta taxa de sinistralidade etadadr

O fenémeno da agressividade e do desregramento das pdéticasducdo é particularmente
notorio, e lamentavel, nos grandes centros urbanale as taxas de sinistralidade sdo mais
de duas vezes superiores a média europeia. Tal situacasejesm particular, a uma
inadequadagestdo rodoviaria por parte da administracdo local e ateftom politicas e

planeamentos frequentemente desarticulatos)

Podemos assinalar, por exemplo, o facto de a P.S.Pdisgor sequer de um ndamero
suficiente de agentes de transito que permita controfaratlguma credibilidade o namero de
automoveis habitualmente em circulacdo. Os agentes difjzagibs revelam-se incapaz de

impor comportamentos de conducéo regrada e segura, que aneberesso de velocidade
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em circuito urbano. Excesso este, alias, actualnmei@edo por todos os intervenientes, de
tal modo que é tida como absurda, para a generalidade dos sidgdatmuer proposta

tendente a fazer respeitar o limite de velocidade eatipuegalmente — 50 km/hora.

N&o merece a pena fazer aqui uma listagem das aneneal&entados a boa e segura
circulacdo rodoviaria. Nao parece também necess@mbrhr que as instituicbes publicas e
privadas ligadas a seguranca e educacdo rodoviaria, recomieceralto nivel de
sinistralidade em Portugal, procuram, na medida do posdastncadear voluntariosamente
accoes de esclarecimento e de sensibilizacédo, eativastdesesperadas e infelizmente vas
de atenuar e reduzir o numero moralmente inaceitavelviimas de desastres e

atropelamentos nas estradas

Mas devemos perguntar-nos por que motivo, apesar de o gayvexs instituicdes ligadas a
circulacdo rodoviaria promoverem anualmente accOeggleranca e educacdo rodoviarias,
ndo ha uma reducdo significativa do numero de sinistrde situacdes de perigosidade

rodoviarid?.

E frequentemente sugerido haver uma correlacdo entrixm ibdice cultural da populacéo
portuguesa, geralmente caracterizada por uma elevadadeaxbliteracia sem qualquer
correlato noutros paises europeus (50% de iletrados fuiriceraus 3.5% na Suétip e a
situacdo verificada em meio rodoviario. Mas ndo héaigualquer estudo fiavel que nos
permita fazer tais extrapolacées, que — ndo nos podemuosces — apontam para leituras
demasiado simplistas, dado que ndo tém em conta que nlggoEomMportamentos de
agressao rodoviaria sdo de natureza imitativa e t@ararnas praticas de grupos de estatuto
econdémico e social elevado. Em todo o caso, e aguardaeocomecem a surgir estudos
sobre estas matérias, parece consensual a afirndec@oe a pratica social da conducédo
rodoviaria em Portugal € marcada por uma colectiva ergesala interiorizacdo da

impunidadé”.

Factor explicativo essencial da situacdo de excepcasejueve nas estradas portuguesas e
gue causa um numero eticamente inaceitavel de momastimdos, esta generalizacdo de
sentimentos de impunidade é, afinal, a gestdo social parndgsum conhecimento
colectivamente partilhado que informa os condutores portuguesabe-se que a pratica de

manobras perigosas, de excesso de velocidade, e de todanmadade de comportamentos
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agressivos ou auto-destrutivos (isto €, que atentemacantintegridade fisica alheia ou
propria), ndo é sendo excepcionalmente fiscalizada ouwgunMais ainda, é também
patriménio colectivo o conhecimento (mesmo que evemtate questionavel no concreto)
de que a condenacéo juridica da préatica de infrac¢Oes escrefacionados com o meio

rodoviario € menosprezavel. Tais praticas escapam assina efectiva sancao social.

Ha entdo que buscar explicacfes para a generalizacao seéesimento de impunidade, e
encontrar os meios de o combater, se pretendemoserdalmeduzir para niveis toleraveis a
elevadissima taxa de sinistralidade rodoviaria, e sgatass introduzir novas praticas sociais
nas estradas e ruas portuguesas, marcadas pelo respeitoyigelo e por uma conducéo

defensiva®.

Devemos, com frontalidade, ndo apenas interrogar o tdeidh@¢cdo mas também os poderes
politicos. Devemos procurar esclarecer por que razaoi@iaedos condutores portugueses
considera social e eticamente aceitavel infringiristema de leis e cddigos que regula a
circulacdo rodoviaria, com macabra regularidade. Devgimosurar entender quais sdo 0s
discursos tendentes a auto-justificar praticas consalemaclas pelos seus autores como

infractoras e criminosas.

Mas, enquanto aguardamos um diagnostico detalhado sdbudtuaa da impunidade e da
violéncia rodoviaria” que permita estabelecer terapias genmgdanente eficazes, ndo podemos
deixar de pugnar para que sejam assumidas medidas paliaigemtes e imediatas. Para nao
citarmos sendo uma, lembramos a urgéncia de colocastnadas portuguesas um nimero de
patrulhas policiais de estrada 4 a 5 vezes superior ao ,adbtadas de equipamento
moderno, altamente motivadas (ndo apenas em ternoo®micos e de reconhecimento
social, mas com consciéncia de que a fiscalizacdoodgondo € contrariada por uma
excessiva tolerancia dos tribunais). Deverdo estaricaraente presentes nas estradas,
sistematicamente visiveis, de modo a poderem assumimse €m meio dissuasor real dos

comportamentos rodovirios irregulares e prevaricatfores

A paz rodoviaria - o fim da “guerra civil nas estradasygprésas” - s6 podera ser conseguida
guando for estabelecida uma gestdo eficaz da circulamdwoviaria, isto é, quando se
conseguir que 0s sentimentos colectivos de impunidade d&gmmnd sentimentos de auto-

responsabilizacdo civith Mas devemos estar conscientes de que a tarefa com que
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colectivamente nos confrontamos (se bem que muitas pezeca ndo a querermos ver) é de
reinvencao colectiva. Importa generalizar a consciéheigue as estradas e ruas nao podem
continuar a ser espacos onde frustracbes e pulsdesdirads se manifestem, mas sim
auténticos meios de interaccdo social, onde os vintesvenientes se relacionem de acordo
com as regras de convivéncia, solidariedade e respeito mitnsedliir uma tal mudanca do
cenario que conhecemos actualmente, e expurgar a iniquidadepgesenta a generalizacao
dos comportamentos rodoviarios impunes pode ser qualificad@o cuma verdadeira
revolucdo dos habitos culturais nas estradas. Mas serhagueim empenhamento politico
efectivo, no sentido de reconhecer nesta questdo ummmesicional com prioridade nas
agendas programaticas politico-partiddriagstaremos longe de uma real pacificacdo do

transito em Portugal.
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