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1.

Devo comecar por esclarecer os leitores que a mimlaad@ especializacdo ndo é a seguranca
rodoviaria nem o estudo do fenémeno da motorizacdo auednain Portugal. O meu
conhecimento destas questbes €, em grande medida, empimador e politicamente
motivado (ver Ramos, 2003). E verdade que tenho, nos Uldnos anos, estudado com
atencdo estatisticas da sinistralidade, evolucbeslégpras e educacionais na area da
seguranca rodoviaria e possibilidades de alteracdo dos tampatos ao volante, legislacao
especifica civel e criminal sobre condugdo automovelpardento dos transportes, etc. Mas,
e nisso ndo me distingo da maioria dos antropdlogosiqumtes, € sobretudo da minha
experiéncia como condutor, pedo e cidaddo que retiro a paie substantiva das

informacdes que possuo sobre 0s usos e abusos da motoern&g@ovel neste pais.

2.

O automével, mais que qualquer outro objecto de consumo skaspanoldou a construcao
da modernidade no século XX. No entanto, s6 por omissaa@onstituido uma preocupacao
da investigacdo e do discurso antropologicos. Esta “prasansente” do automével no
horizonte das preocupacdes analiticas dos antropdlogdisstante sobre o modo como, ao
longo de toda a sua historia, a disciplina se habituouwatae@ realidade estudada, no intuito
de promover um objecto ideal identificado por uma estifistiuma retdrica exotistas. Um tal
objecto, um tal olhar e um tal discurso parecem caarspara evitar reconhecer de forma
explicita a relevancia do estudo antropologico do univatgomoével. Surgindo este como
um dos mais efectivos instrumentos da massificagdo diosvide ideias que levaram a
constituicdo da actual légica discursiva da “globalizcéoautomovel parece ser sentido

como anatema para a antropologia que, com a sua histtracgao pelo variavel, pelo local e
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pelo diferente, ndo vé nele sendo uma accado desagraegiespecificidades culturais de
microcosmos sociais tradicionais que tem por habito estudar.

As causas profundas da auséncia de producdo antropolégfica & fendmeno da
automobilizacdo (quer dizer, da mobilidade por transporterael) serdo muitas, e
algumas seguramente insondaveis. Seja como for, estémemito histérico da reflexao
antropolégica contrasta claramente com a importamegcente que a presenga do automovel,
e de todo o sistema de relacbes sociais, econénpodiicas, e juridicas implicado na
conceptualizacdo colectiva da mobilidade motorizada, térmarganizacdo das sociedades,
mesmo daquelas — as “ditas primitivas” - que sempre ooingtit o ponto de fuga da
disciplina.

Constatada a pobreza da producdo antropolégica no queaespeiestudos da mobilidade
motorizada e do fendmeno da automobilizacdo das sociedatésmporaneas, importa
referir que algumas investigacbes recentes sugerem, natentaas possiveis de
aprofundamento, na perspectiva particular da antropoldgpensor, 2002; Gossiaux &
Barjonet, 1990; Miller et al, 2001; Ross, 1996; Thoms €t348), do conhecimento sobre a
instancia complexa e multifacetada que é a producdo esarnormundial de varios milhdes
de veiculos impulsionados por motores de explosdo, @ ongacto nos diversos contextos
locais, regionais e nacionais.

Ressalta destes estudos que, por um lado, a sensibilidagéchadia antropologia — seja
como perspectiva de abordagem e questionamento, como proppstemoldgica e
metodologica — pode permitir-lhe oferecer, num contarterdisciplinar, um contributo
relevante para o estudo da mobilidade automoével e das puesergacdes colectivas, e para
uma melhor compreensdo do meio social do transito,senmea probleméatica do risco e da
inseguranca rodoviaria. Por outro lado, tais estudos apelanaabordagem relativizadora e
comparativa que, sendo uma chave habitualmente importan@nalse antropoldgica,
predispbe a convocar experiéncias e vivéncias profundandisgemelhantes para melhor
ajudar a situar a relevancia de uma teméatica. Sublinhesim,aa ideia de que os sistemas de
mobilidade automdével implicam principios comuns e leisigedle funcionamento, mas que
se encontram sujeitos a grandes variacdes regiomgispduzem diferentes solucbes de

convivéncia — mais ou menos hostil — entre as pessaagetanlos, ndo apenas em fungéo do
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grau de automobilizacdo da sociedade mas também do modetransforma os sistemas
de representacdes e os valores culturais (Reiller, 200ketpy

Na realidade, a busca de modelizacdes holisticas domdewnd sociais, assim como a
valorizacdo de uma reflexdo comparativista sdo jaamamatigas da pesquisa antropoldgica.
Esta dupla heranca do discurso antropoldgico, ainda que iptida (Gomes da Silva: 2003:
33 seq., 49 seq.), pode gerar formalizacbes abrangentes elipatieras dos processos de
conceptualizacdo do automoével e da sua influéncia manfigaracdo do fendmeno da
mobilidade humana e na reorganizacdo profunda das comunidaclesais — desde que
previamente sujeita a um guestionamento intenso.

O estudo do fendbmeno da automobilizacdo das sociedadesntepariz marcadamente
transdisciplinar. A sua complexidade requer o fortaledimatas vias de dialogo entre
disciplinas diversas: da economia a psicologia sociatognitiva, da sociologia do
desenvolvimento & engenharia dos transportes, da geograéaolegia humanas a
antropologia, da historia social aos estudos da comumicagd investigacdo nas areas da
saude publica e da prevencao do risco. Neste ambito, peddsar legitimamente a questéo
se ndo sera conveniente redefinir as matrizes do ibguetmografico e redireccionar a
reflexdo antropolégica de modo a que ela forneca unribotd positivo e enriqguecedor a
outras disciplinas. Dito de outro modo, devemo-nos ingomno pode ser definido o objecto
do estudo antropoldgico do que poderiamos desighar commosssos de automobilizacéo

das sociedades humanas.

3.

No contexto portugués, o panorama dos estudos nestapénmata @ara uma nitida falta de
dialogo interdisciplinar, o que tem levado em muitogsasque 0s investigadores se refiram,
com autoridade questionavel, a matérias que excedem a suat@wigoelisciplinar, sem
procurar o contacto de especialistas de areas distittiasom a preocupacéo de contribuir na
busca de respostas a este problema que optei por invocantax@nte no titulo desta
comunicacao o livro de Claude Lévi-Strauss,pensée sauvage uma obra antropoldgica
que suscitou, na sua épbcaum intenso dialogo interdisciplinar. A ideia de uma

“automobilizacdo do pensamento selvagem” tem assim uro daptido. Por um lado, sugere

% La pensee sauvadei publicado em 1962.
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um apelo ao interesse pelo fendmeno da automobilizacéopg@de da investigacao
antropolégica, e por outro, procura definir os termos ude contributo possivel da
antropologia para essa area de estudo

O facto de serem muito inconsistentes em Portugakigéveis estruturas de investigacao
interdisciplinar sobre o transito, a seguranca rodaviae, genericamente, o papel do
automovel na dinadmica de transformacdo da sociedadecaenbs numa situacdo
interessante: sendo o terreno praticamente inexploradogexceptuarmos os trabalhos
desenvolvidos na area da engenharia dos sistemas de tramgpoliretudo pelo IST e pelo
LNEC), da traumatologia médica e da saude publica, e algoveatigacdo pontual em
sociologia, economia, psicologia e geografia, temoanpe nés um desafio urgente a reflexao
e a accao concertadas, num contexto em rapida mutacao.

Teria sido de grande utilidade que a investigacdo cientifiease acompanhado desde o
inicio, de forma sistematizada, a transformacdo deu@arem sociedade automével - em
particular, desde meados dos anos oitenta. Infelizmemnéeente processo de universalizacao
do uso do transporte automoével privado, e a concomitatatptacdo estrutural da sociedade
portuguesa, ndo mereceram a atencdo de um observatigndisciplinaf. A engenharia
social operada em Portugal poderia assim ter sido evertni@rmenos traumatica, tanto no
gue respeita ao endividamento das familias e do pais, wanga do sistema de valores,
como no que respeita aos indices de sinistralidadeviéo@o e aos problemas de saude
publica deles decorrentes.

Numa perspectiva antropoldgica, a ideia de uma “autormabilo do pensamento selvagem”
significa antes de mais que um estudo social e culturatelagbes entre o homem e o
automovel pode revelar a existéncia de sistemas colsa&@odificacdes e representacoes,
gue se apropriam de sistemas pré-existentes, transforrnandbDe algum modo, e

desenterrando das memorias antigas da disciplina umass&pr particularmente feliz de

% O titulo desta comunicacgéo remete também, atravésndi@go irénico talvez um pouco obscuro, para uma
obra fortemente revisionista das propostas lévi-stienes The Domestication of the Savage Mimg Jack
Goody (Cambridge, 1977); ver Ramos, 2000.

* Criado no final dos anos noventa, o Observatério dar8aca Rodoviéria da Direccéo-Geral de Viagdo tem
um ambito de actuacao relativamente limitado (ver D.@803: 55-8). A investigacdo é promovida através de
protocolos de financiamento com instituigdes univeiagdou com unidades de investigacdo (como o LNEC),
mas nao existe um programa articulado de investigacadvendo, por exemplo, as estruturas da Fundacao
para a Ciéncia e a Tecnologia. Rlano Nacional de Prevencdo Rodoviafisl.A.l.,, 2003), aprovado em
Conselho de Ministros em Marco de 2003, € omisso pexiésito.
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Marcel Mauss, poderiamos conceber o fendmeno da autmaghd como um “facto social
total” °, através do qual podemos substituir um olhar demasiado di@eapor uma
percepcdo global e interactiva de ideias, praticas, pgies e produgbes, problemas e
solucdes sbcio-culturais que nele se exprimem.

Para uma compreensdo do fenémeno da automobilizacdo desamielade, e para a
consideracdo analitica do sistema do transito comoma&io social e como espaco de
comunicacdo e de subordinacédo, € exigivel um estudo dasemagbes e das significacdes
gue lhe subjazem, e que sao por ele transformadas. Olhtoroéel como um mero veiculo
de transporte € assumir uma postura redutora do fendgquenele corporiza. Dispositivo de
comunicacdo social, maquina potenciadora de uma linguagemiadsm@nte codificada,
extensdo material da vontade individual, caixa de ress@n@le desejos, aspiracbes e
frustracdes, instrumento de agressao letal e de awesdgr suicidaria, marca de estatuto
sOcio-economico, emblema de poder, metafora eroticaprmmyem mitoldgico e totémico,
objecto de ritualizacdo de comportamentos, esposa (ou @mmaatanica... 0 automovel é
tudo isto e algo mais. Ele constitui-se como o cemargisico de todo um universo social da
mobilidade, e como um potente espelho reflector de umegorte sociedade tecnocentrada
e promotora de ideais individualistas.

Mas, na medida em que um automoével s6 o é verdadeiraoegmbelo interage com o ser
humano - isto é, quando, paradoxalmente, comec¢a a condramdutor, a controlar quem o
controla — a compreensdao do seu impacto na sociedade marigsrocuremos também
compreender as caracteristicas simultaneamente apokned@nisiacas dos seus usos, 0s
indices de violéncia e risco que ele suscita (Breton, 2001: 78a4)fambém o seu potencial
como instrumento de ordenacdo e sujeicdo colectiva atextos sociais onde impera o
anonimato e a comunicacdo abstracta e a distancéa Nedida, o estudo do problema da
inseguranca rodoviaria, resultado de tensdes sociais)qug@as e tecnoldgicas divergentes,
pode revelar-se como uma area de particular interess® @astudo da dindamica do fenémeno

da mobilidade automovel, desde que ndo percamos de vista loge,0S8sco uma constante

® “Le fait total social est un ensemble de faits cares, ou tout se méle, i.e. tout ce qui constitue laodiale
des sociétés. Les phénomeénes sociaux totaux expriment rag teénps plusieurs institutions : religieuses,
juridiques, morales, politiques, familiales, économiqusthétiques, etc.” (Mauss: 1950:147).
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do sistema — bem ou mal percepcionada pelos utentes -oagierta um importante factor

de normalizacéo e de controlo (implicito e explicito)

4.

Em jeito de conclusdo, proponho a consideracdo devi@ésde discussdo para a qual a

antropologia pode fornecer algumas possibilidades de aolafiento:

187

1. O automovel parece fornecer ao seu utilizador sensded&sto-dominio, de controlo

fisico, e constitui uma expresséo de liberdade individuakdos movimentos. Como
o escritor Rui Zink tem referido em diversas ocasifesjtomovel constitui-se como
uma armadura metalica que provoca estados de conscéteceda e transmite ao
condutor uma ilusdo de poténcia sobre-humana. Nestalanamiautomovel parece
favorecer claramente o desenvolvimento de ideais indivelasl Mas, e esta € uma
mera hipétese de trabalho, se supusermos a existéncmadégica representacional
subjacente ao processo de automobilizacdo, ela ndo sedpantizs de mais por uma
colectivizacdo do pensamento e por uma dissolucdo daglatbss individuais? Ou

seja, por tras da armadilha iluséria da afirmacéo iddalista da liberdade pessoal,
nao encontraremos estruturas de controlo social exaplque tendem para a
despersonalizacado do individuo? Dito de outro modo, péna @de carapaca de auto-
ilusdo e de mascara que protege o anonimato do condutotpméael define-se

também como extensdo mecéanica das suas faculdades deaigoif mas sob a
condicdo de reduzir a um minimo de sinais convencionaeéogespersonalizados - a

comunicacao interpessoal em meio rodoviario.

Na consideracdo dos processos de automobilizacdo de uiedasecsao geralmente
valorizadas ideias de progresso e evolucdo social. Amalibzacdo implica
certamente uma profunda modificacdo tecnoldgica, walteracdo estrutural dos
contextos sociais, das conceptualizacdes espaco-tempiaaiformas de cognicédo e
de psico-motricidade. Mas, para compreender o fendmenguén@os distanciarmos
da potente retdrica da evolucdo e progresso, parte da harabeetual oitocentista, e

guestionar os implicitos da linguagem metaférica que a autbmagbo induz:
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“velocidade”, “aceleramento”, “direccdo”, etc. Nesieea, o trabalho de analise

lexicogréafica e semantica comparativa pode forneceresgantes resultados.

Como considerar os factores da violéncia e da praticaisto no contexto da
mobilidade automodvel, e o seu peso na criacdo de situdedeseguranca rodoviaria?
E em que termos é possivel estabelecer analogiasaceiméncia da guerra, por
exemplo? Assumindo que a situacéo de violéncia rodoviai@@ucao arriscada, e a
pratica — tantas vezes impune — das infrac¢gfes ao sideen@ligos legais e de regras
éticas na estrada parecem constituir um perigo para enajsppderemos dizer que
este se encontra em guerra consigo mesmo, ou sera qlénaigi € uma condicdo de
funcionamento do sistema? Se na perspectiva do legislddoregulador, ou da
consciéncia civica preocupada com a seguranca rodowdavialéncia € um factor a
extirpar, quando consideramos o mundo das representagiEgivas sobre o
automovel, traduzidas nos apelos publicitarios, na discdasiei popular, no
imaginario filmico-televisivo, ndo podemos deixar de ateaddacto de o sistema ter
uma natureza complexa e aparentemente paradoxal (Gualla2@01: 15 seq.; Le
Breton, 2001: 70-1).

Se nado procurarmos entender o apelo ao risco e a exigénseguranca como partes
de um todo, numa perspectiva mais abrangente, perdemostal@lvia caracteristica
fundamental do sistema: a seducdo irresistivel do awtln&sta no seu caracter
ambiguo e paradoxal — ele exacerba e anula a identiddideeedade individual, apela
a preservacdo da vida e promove a pulsdo de morte, reop@igacia das regras e
incita a sua transgressao, é factor de socializac&@msito e potenciador violento da
negacdo do proximo. Como afirma Davis (1992: 105), ha que lrecen com
honestidade que o “perigo” ndo é um acessorio que podetsgide do automovel
(designed oyt tornando-o “seguro”; pelo contréario, é parte integrdele (édesigned

in), desde o principio.



Manuel Jodo Ramos “A Automobilizacdo do Pensamento Selvagem”

Bibliografia:
D.G.V., 2003 Relatério de actividades: ano 2002sboa: Direccdo-Geral de Viacao.

Davis, Robert, 1992Death on the Streets: Cars and the Mythology ofdR®afety Hawes:
Leading Edge.

Edensor, Tim, 2002National identity, Popular Culture and Everydayd.iNew York, NY ;
Oxford, England: Berg Publishers.

Flink, James J. , 1976he Car CultureCambridge, Mass.; London: MIT Press.

Gomes da Silva, José Carlos, 2003jiscurso contra si proprid_isboa: Assirio & Alvim

Editores.

Gossiaux, Jean-Frangois & Barjonet, Pierre-Emman@@Q, Automobilisme et société locale : les
jeunes et l'auto dans la vallée de la Meuse. Umeahe anthropologiqudParis: INRETS

(Institut National de Recherche sur les TranspottetSécurité).

Guillaume, Marc, 2001, “Paradoxes”Automobile: cahiers de médiologit2, ' semestre,
pp. 25-23.

Le Breton, David, 2001, “Conduites a risque” Automobile: cahiers de médiologi@é2, £

semestre, pp. 65-75.
Lévi-Strauss, Claude, 196Ra pensée sauvagParis: Plon.

M.A.l., 2003,Plano Nacional de Prevencao Rodoviariasboa: Ministério da Administracéao

Interna.

Mauss, Marcel, 1950, “Essai sur le don” $ociologie et AnthropologieParis: Presses

Universitaires de France.

189



Manuel Jodo Ramos “A Automobilizacdo do Pensamento Selvagem”

Miller, Daniel, org., 2001Car Cultures Oxford : Berg.

Ramos, Manuel Jo&o, 2000, “Guerra nas estradas: na beang@aologia” in Branco, Jorge
Freitas; Afonso, Ana Isabel, orgRetdricas sem fronteiras 2: Violéncidssboa:
Celta.

Ramos, Manuel Joédo, 2000, “On the Embedment of Cldskiodels of Dichotomy in
Modern Anthropology: the Case of Literacy Studi@sabalhos de Arqueologia e
Etnologia 39, 3-4, pp. 61-80.

Reiller, Jacques, 2001, “Une dynamique de 'ambivaleAcgdmobile: cahiers de

médiologie 12, ler semestre, , pp. 151-61.

Ross, Kristin, 1996Fast Cars, Clean Bodies, Decolonization and the &sorg of French

Culture Cambridge, Mass.; London: MIT Press.

Thoms, D., org.The Motor Car and Popular Cultureondon: Ashgate, 1998.

190



