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O presente texto propde uma breve reflexdo sobre as raises da violéncia implicada na
convivéncia, na mesma pessoa, de diferentes retéricas quando a fronteira entre elas
€ sujeita a uma qualquer forma de questionamento (seja com o intuito de a obliterar,
transpdr ou, inversamente, de a defender ou reforcar). Trata-se aqui de inspeccionar
tal convivéncia, a proposito de uma instancia discursiva em que a mobilidade

automovel é conjugada com formas de violéncia individual ou colectiva.

N&do é minha intencdo validar heuristicamente, no ambito especifico do discurso e
analise antropoldgicos, a expressao “guerra nas estradas”, de uso frequente no
tratamento jornalistico e politico do fenbmeno (dir-se-ia mesmo, do sistema) da
sinistralidade automaovel no circuito da discursividade internacional sobre a seguranca
rodoviaria, mesmo quando se apresentam como chaves explicativas amplamente
referenciadas na literatura multi-disciplinar dos estudos do transito e da seguranca
rodoviaria®. A ideia de “guerra nas estradas”, no sentido restrito que pretendo

apresentar aqui, abarca duas realidades contextuais, imbricadas entre si:

- Por um lado, a noc¢éo reporta-se a percepcdo que tem sido progressivamente
transmitida em Portugal pela comunicacgéo social, por politicos e por comentaristas
- e assumida por uma parte, ndo quantificada, da populacdo, de que o fenémeno
da sinistralidade rodoviéaria € interpretdvel como uma “guerra civil nas estradas”.
Esta percepcéo ter-se-a tornado uma expressao de uso comum, sobretudo a partir
do momento em que tanto servigcos noticiosos televisivos como personalidades

politicas com cargos governativos passaram a referencia-la de modo explicito®.

! Para n&o citar aqui sendo um exemplo, refira-se um artigo do British Medical Journal, publicado este
ano, designado precisamente “War on the Roads” (Roberts, Mohan & Adbbasi, 2002). O artigo aborda
o fendmeno da inseguranca rodoviaria numa perspectiva mista: epidemiolégica, na medida em que a
sinlstralidade rodoviaria merece ser considerada uma questao de salde publica, e estratégica, ja que,
olhando o fendbmeno generalizado da violéncia exercida por intermédio do veiculo automével como
uma guerra, ha que considerar as suas diversas vertentes: econdmica, ética, psicoldgica, etc.

2 Em 6 de Janeiro de 2001, o entdo primeiro ministro da Republica Portuguesa, eng. Anténio Guterres,
utilisou a expressao num forum publico na Aula Magna da Reitoria da Universidade de Lisboa, que
marcou a abertura do programa do “Ano Europeu da Prevencdo Rodoviéria”. Mais recentemente, a 1
de Marco de 2003, o seu sucessor, José Manuel Durdo Barroso, retomou a expressdo durante a
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- Por “guerra nas estradas” designo também o conjunto das accdes e discursos de
um grupo restrito de pessoas que, através de uma associacdo civica a que farei
referéncia mais adiante — a Associacdo de Cidad&os Auto-Mobilizados (ACA-M)? -,
tem vindo a interferir na formacdo da percepcédo colectiva da inseguranca

rodoviaria actual, em Portugal.

Uma guerra nas estradas portuguesas?

Segundo projeccdes aparentemente fidveis da Organizacdo Mundial de Saude (WHO,
2000), a sinistralidade rodoviaria, actualmente décima principal causa de morte em
todo o mundo, poderd ascender em 2020 a terceira posi¢cdo, e mesmo a segunda
posicdo, nos paises em desenvolvimento. O problema é complexo, na medida em
gue envolve diversos vectores econdmicos, humanitarios, politicos, sanitarios,
securitarios, etc.. E, se quisermos usar a expressdo, um problema que deriva do
processo de “mundializacdo” de certas opcdes culturais relativas a locomocgédo e

transporte.

E um dado reconhecido em termos estatisticos que os niveis de sinistralidade
rodoviaria grave e muito grave sdo, em Portugal, muito superiores a média europeia
(CARE, 1999; DGV, 2001: 92). Segundo as informac¢des do Eurostat e da OCDE, as
estradas portuguesas sdo, a par com as estradas gregas, as mais mortiferas da
Unido Europeia. Se, em numeros absolutos, a Fran¢a tem surgido como a campea
europeia da morte nas estradas (com mais de 8.000 mortos por ano), as estradas
portuguesas e gregas, propocionalmente a populacdo geral destes paises, matam
duas vezes mais pessoas que a média dos outros paises da UE®. A avaliacdo

detalhada destes dados — e particularmente a determinacédo da taxa de sinistros por

apresentacdo do Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria (Lusa, 1/03/03, Noticia SIR-4731619),
afirmando que “...O essencial é os portugueses aperceberem-se da guerra civil que ha nas nossas
estradas”, e das “familias que ficaram amputadas dos seus entes queridos por causa de uma
irresponsabilidade”.

® Sobre esta associacao, ver o site www.aca-m.org ; ver também Ramos, 2000b; Fonseca, 2001. No
presente texto, utilizei de forma livre diversos textos (comunicados, relatorios, pareceres e propostas, e
outra documentacgdo produzida pela ACA-M), habitualmente disponivel nas paginas do site acima
referenciado.

* De acordo com o Statistics on Focus, o Boletim do Eurostat, o nimero de mortes em desastres
rodoviarios na EU baixou em 20%, entre 1988 e 1998, tendo o nimero de veiculos em circulagao
subido 30%. Apesar de o nimero de vitimas mortais ser 50% superior ‘'média europeia, Portugal tem
aconpanhado a tdéncia de descida verificada em quase todos os peises europeus (& excepcao da
irlanda, Grécia e alguns paises da Europa central candidatos a UE) (L66f & Finn, 2001: 1).
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volume do trafego rodoviario - é dificultada pelo facto de ndo existirem em Portugal
meios de afericdo exacta. Por outro lado, as analises comparativas ndo consideram
habitualmente dados complementares como o facto de Portugal e a Grécia contarem
cerca de 50% de iletrados funcionais em relacdo ao total da populagdo, ou de o
fendmeno da motorizacdo automovel — da universalizacdo do seu uso pela populagéo
— ser aqui muito mais recente do que na maioria dos paises da Uni&o Europeia®. Em
Portugal, especificamente, o nimero de automdveis mais que duplicou durante a
década de noventa, a par com a exponenciacdo do numero de novas licencas de
conducdo e com a expansdo e modernizacdo da rede viaria®. De relevo para a
analise da sinistralidade grave € também o facto de 10% da populacdo sofrer as
consequéncias do alcoolismo cronico — isto porque uma das consequéncias mais
graves deste problema de saude publica é precisamente a morte nas estradas (os
dados variam, mas um estudo sobre o alcoolismo em Portugal refere que 40% dos
envolvidos em acidentes mortais, em 2000, apresentavam valores demasiado

elevados de alcool no sangue; Marinho, 2001: 477).

Os poucos calculos econdémicos disponiveis apontam para que 0s acidentes
rodoviarios representem despesas na ordem dos 7% do PIB portugués — verbas que,
sugere-se, absorvem o equivalente ao conjunto das receitas geradas pela industria
turistica do pais. Para além do mais, os acidentes rodoviarios em Portugal sdo a
primeira causa de morte entre a populacdo jovem — na faixa dos 15 aos 24 anos e,
especialmente, na populagdo masculina: 97 por mil jovens, um numero pelo menos
duas vezes superior a média dos outros paises da UE (Hamzaoui & Whitten, 2001: 1-
3; DGV, 2002: 9, 14-5, 35-6).

No entanto, se descontarmos 0s numeros da sinistralidade grave referentes ao ano
de 2002 — em que, por relacdo ao ano transacto, se verificou um ligeiro acréscimo
ainda ndo explicado pelas autoridades publicas ou pelos poucos investigadores que

se dedicam ao estudo do fenbmeno em Portugal - o nUmero de mortes nas estradas

® O SARTRE I, segunda edicdo de um estudo comparativo sobre as atitudes sociais dos europeus
face aos comportamentos rodoviarios, patrocinado pela Direccdo-Geral de Transportes da Comissao
Europeia, sugere, nas suas conclusdes, que as diferencgas verificadas nos comportamentos de risco,
em Vvarios paises, merecem ser correlacionadas com diferencas religiosas: a conducdo no Norte e
Centro da Europa seria condicionada pela doutrina e ética protestante, enquanto que o Catolicismo
deveria ser correlacionado com uma cultura rodoviéria mais arriscada e socialmente menos coesiva. O
estudo ndo busca, no entanto, qualquer forma de fundamentacdo que valide esta especulacdo de
fundo claramente webberiano (SARTRE I, 1999: Conclus6es).

®A posse de automével préprio aumentou em Portugal 115%, uma proporcdo mais de duas vezes
superior & média europeia, entre 1988 e 1998 (L66f & Finn, 2001: 2).
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portuguesas tem diminuido constantemente desde 1996, a uma média de 150 a 200
pessoas por ano (ap6s um pico de 5000 mortos, em 1975), de acordo com os dados
publicados anualmente pela Direccdo-Geral de Viagdo. As autoridades gestoras da
seguranca rodoviaria tendem a sugerir, sem no entanto apresentarem qualquer
esboco de fundamentacdo do seu ponto de vista, que esta diminuicdo quase continua
se deve sobretudo ao processo de modernizacdo e melhoria das infra-estruturas
rodoviarias, dos mecanismos de fiscalizacdo e policiamento e do esforco de
promocdo de uma educacao rodoviaria. Mas a percepcao popular, habitualmente
pouco confiante na eficacia dos organismos responsaveis por tais sectores, parece,
antes, privilegiar a ideia de que a principal causa da reducdo dos numeros da
sinistralidade grave é a melhoria dos niveis de seguranca passiva e activa dos

veiculos’.

E corrente procurar associar o fenémeno da sinsitralidade e, genericamente, a
conducédo agressiva, a uma enigmatica realidade — a do “portugués ao volante”. Nao
existem, contudo, analises crediveis sobre uma eventual padronizacdo -cultural
especifica nesta area®, nem existem férmulas que permitam uma explicac&o rigorosa
das peculiaridades dos condutores portugueses, nomeadamente quanto aos niveis de
agressividade e de violéncia rodoviaria, quanto aos comportamentos de risco
detectaveis através do tipo de manobras perigosas habitualmente executadas, quanto
a gestdo da impunidade perante a infraccdo das regras de transito e perante as
penalizacdes judiciais, e quanto a tolerancia colectiva (e mesmo a auséncia de
sancao social) face aos comportamentos anti-sociais e criminais na estrada (Ramos &

Graca, 2001).

hY

O que parece claro € que ha uma percepcdo interna a sociedade portuguesa,
reforcada por uma percepcao externa — popularizada pelos visitantes europeus e
americanos a este pais (ASIRT, 2000: 2-4; TRL, 1996; Davies, 2000) -, de que as
ruas e estradas portuguesas sao perigosas — de que sao meios socialmente hostis —
porgue a conducao tende a ser demasiado agressiva e as vias demasiado perigosas.

As opinides e comentarios expressos por muitos cidaddos comuns e por técnicos do

" Para uma discussdo das teses homeostéaticas, ver Wilde, Robertson & Pless, 2002: 1149-52; ver
também Davis, 1993: 35-50.

® Seria, eventualmente, interessante explorar as relacdes metonimicas e metaféricas entre os rituais
tauromaquicos e os comportamentos audaciosos na estrada, mas apenas numa perspectiva de analise
do discurso ou da representacdo mental da pratica da conducdo (sobre o tema da relacdo entre
percepcao do perigo e assuncao de riscos, ver Le Breton, 2001: 72-4; Paine, 2002: 67-9).
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transito oscilam hoje entre um discurso tendente a sobre-responsabilizar a concepcgéao
deficiente e a gestdo inadequada das infra-estruturas rodoviarias e um discurso

culpabilizador dos comportamentos de risco ao volante®.

E, com efeito, em certas estradas — ou em certos trocos de estradas - que o nimero
de acidentes mortais € mais elevado (em particular, nos IP3, IP4 e IP5, construidos
com reconhecidas falhas em termos de seguranca, até hoje sO parcialmente
corrigidas, por pressdo popular’®). Mas este facto deve ser correlacionado com os
resultados de um estudo realizado em 1999-2000 por investigadores do Laboratério
Nacional de Engenharia Civil sobre a conducdo em excesso de velocidade em vias
urbanas e interurbanas, que confirma, por analise classificatoria e distributiva, que
uma elevada percentagem de condutores que guia acima, e frequentemente muito
acima, dos limites legais de velocidade (LNEC, 2000)*'. Uma consequéncia tragica
deste habito é que o numero de atropelamentos mortais em zonas urbanas em

Portugal é o mais elevado da Europa®.

O fendmeno da sinistralidade rodoviaria pode, de facto, ser considerado como
epidémico, no sentido em que 0s comportamentos de risco ndo punidos nem
socialmente condenados sd0, no contexto rodoviario, contagiosos™. Proliferam

devido a visivel relutancia das autoridades publicas em agir, controlando, prevenindo

® A inadequacdo do parque automével portugués, considerado até ha pouco um dos vectores da
sinistralidade, deixou entretanto de ser argumentada, dada a modernizacédo rapida verificada na Ultima
década, possibilitada, entre outros factores, pela maior abertura do crédito automdvel, por mais
incentivos ao consumo, pela introdugédo das inspec¢des periddicas obrigatérias e pelos incentivos
fiscais a aquisi¢@o de veiculos novos.

1% Nomeadamente, pelas accdes, por vezes concertadas, de associacdes civicas de utentes dessas
vias. Este foi, claramente, o caso da repavimentacao de um troco do IP4 perto de Vila Real, devido a
pressdo da Associagdo de Utilizadores do IP4 (AUIP4), e da introducdo de separadores centrais em
Plarte do IP3, por pressao da Associacao de Utentes e Sobreviventes do IP3.

A titulo de exemplo, refira-se que o estudo conclui que, em média, nas estradas com uma Unica faixa
de rodagem com atravessamento de populacdes, apenas 15% dos condutores circula a uma
velocidade inferior ao limite méximo permitido (LNEC, 2000: 34).

120 texto introdutério do novo Plano Nacional de Prevencdo Rodoviria, apresentado ao ptbico pelo
executivo governamental em 1 de Margo de 2003, reconhece esta realidade: CTC-PNPR, 2003: 8-9.
Tendo em consideracdo que, em média, pelo menos 45% dos atropelamentos sdo mortais quando o
veiculo se desloca acima dos 50 km/hora, e que as dificuldades motoras dos pedes sdo um factor
condicionante da probabilidade do atropelamento, ndo é de estranhar que sejam as criangas e
sobretudo os idosos, com mais de 65 anos de idade, as principais vitimas deste tipo de desastre que é,
em Portugal, a terceira causa de morte na estrada.

¥ Embora os estudos epidemiolégicos sobre a sinistralidade rodoviaria ndo tenham muita expressao
em Portugal, é interessante notar que o ja referido Plano Nacional de Prevencdo Rodoviaria assume,
ineditamente num discurso oficial, que a sinistralidade € um “grave problema de saude publica”. Refira-
se que o texto introdutério faz-se eco, nesta e em vérias outras instancias, de um documento
apresentado a comunicacao social, a Assembleia da Republica e ao Governo, pela ACA-M, em Julho
de 2002. Sobre a nocao de contdgio numa perspectiva antropoldgica, ver Sperber, 1996.
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e suscitando solucdes terapéuticas que eliminem, ou pelo menos reduzam, 0s
factores de ameaca a saude publica (isto, porque 0s executivos nhacionais Sao
simultaneamente dependentes de um escrutinio popular pouco consciente das
possibilidades de reducdo do risco, e do poder leonino dos I6bis multinacionais da

industria automoével ou da fabricacdo de bebidas alcodlicas).

Mas sera que o que se passa no meio social rodoviario portugués € uma “guerra civil
nas ruas e estradas™? Dito de outro modo, sera possivel — ou relevante - distinguir
realidade, literalidade e metafora? Esta apresentacdo breve das peculiaridades da
inseguranca rodoviaria em Portugal ndo procura explicar o fenbmeno, e néo
respondera por si s6 a questdo de avaliar a legitimidade do uso da expressao “guerra
civil nas estradas” para o qualificar. Mas permite evidenciar o quadro em que ela tem

sido utilizada.

O surgimento de uma guerra civil exprime-se frequentemente através de reaccdes
colectivas a um exercicio indevido e abusivo do poder estatal que faz perigar o desejo
e a expressdo de liberdade individual ou colectiva. Mas o absentismo da autoridade
estatal, e o seu retraimento perante as manifestacdes libertarias do povo séo,
inversamente, causas correntes para o surgimento de tensdes conflituais que podem
também redundar em guerra civil. Tendo os Estados, historicamente, assumido o
principio da monopolizacdo (auto-legitimada) da violéncia sobre as sociedades e o0s
individuos, é notavel que os problemas da inseguranca colectiva que afectam
actualmente os paises com aparelhos de Estado complexos — seja a chamada
violéncia étnica, a criminalidade predatéria, ou a violéncia rodoviaria — raramente
sejam resolaveis sem o desenvolvimento de uma vertente (ou de uma vocacao)
securitaria dos Estados, que se projecta tanto sobre os comportamentos individuais

como sobre os varios sectores econémicos e sociais.

Em Portugal, o desmantelamento do regime estatal securitario, no inicio dos anos
setenta, e 0 acesso abrupto a satisfacdo fascinada de bens de consumo antes

inacessiveis, terdo motivado a generalizacdo das expressdes rodoviarias do abuso da

4 Esta é a perspectiva classsica da teoria politica, desde pelo menos Dante e Maquiavel. Governar,
escreveu este Ultimo nos Discursos, € gerir conflitos e desordens que decorrem dos interesses
antagonicos que opdem os detentores de um poder que se exerce sempre com alguma violéncia e
represséo e o povo que aspira a liberdade (Maquiavel, 1983: 1-17; 1-58). O reconhecimento dos limites
externos e internos da liberdade depende da maior ou menor eficicia do funcionamento dos
mecanismos reguladores e coartadores dessa liberdade. A discérdia, o conflito, e o estado de guerra
civil, provém, por isso para Maquiavel, de um desequilibrio da relagdo entre estado e sociedade.
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liberdade individual. A multiplicacdo do nimero de condutores, de veiculos e de
superficies viarias, as instituicbes estatais responderam deficiente e
extemporaneamente, evidenciando clara obsolescéncia (frequentemente agravada
por praticas de corrupcdo de diverso tipo): exemplos claros desta situacdo sao o
retraimento da funcéo fiscalizadora das entidades policiais, e o congestionamento do

funcionamento do sistema judiciario.

Poder-se-4 inferir deste cenario a consolidacdo de uma cultura da violéncia rodoviaria
onde 0s comportamentos agressivos, infractores e suicidarios alimentam uma “guerra
civil’ ("de todos contra todos”), alimentada pela auséncia das atribuicdes
fiscalizadoras, penalizadoras, educativas e preventoras do estado nas estradas e

ruas portuguesas.

A retérica da violéncia

Na verdade, o conceito de “guerra civil nas estradas portuguesas” popularizou-se —
especialmente como qualificador discursivo na elaboracdo de pecas noticiosas na
comunicacado social, e na discursividade politica - na sequéncia da entrega de uma
peticdo a Assembleia da Republica em 1998, cujo titulo era precisamente esse. Os
primeiros signatarios dessa Peticdo, que vieram a ser os fundadores da Associacéo
de Cidadaos Auto-Mobilizados (ACA-M), n&o tinham, na altura, uma visdo formada
sobre o fendmeno da violéncia rodoviaria, sobre as suas causas e suas implicacoes,
nem um conhecimento detalhado das debilidades das politicas de seguranca

rodoviaria do Estado portugués.

O que os signatarios da referida peticdo tinham — tém — era uma experiéncia directa,
por vezes traumatica, do modus operandi do meio rodoviario. Esta, raramente era
apresentada pelos meios de comunicacédo social em termos dramaticos. Uma leitura
breve de pecas noticiosas anteriores a divulgacdo — em jornais nacionais — da
peticdo, da conta de um estilo eliptico, ou neutro, no tratamento do problema —
constantemente baseado numa linguagem eufemistica e pseudo-objectificante, onde
prevaleciam expressdes como “deu-se uma ocorréncia”, “um acidente teve lugar”, e
onde as referéncias estatisticas como que surgiam a suprir uma clara auséncia de

grelhas de analise do fenémeno.

173



Manuel Joao Ramos: “Guerra nas estradas: na bermad  a antropologia”

Em certa medida, a invencdo e posterior afinamento de uma retérica da violéncia
rodoviéaria, por parte da ACA-M — incorporando uma linguagem pseudo-analitica nas
suas diversas intervengdes junto da comunicacdo social -, concorreu para a
modificacdo da percepcao social do fenbmeno. E, cada vez mais, as mensagens
passaram a valorizar, personalizando-as, as vitimas dessa violéncia, possibilitando
uma melhor identificacdo do publico aos dramas e tragédias rodoviarios. A
proveniéncia socio-profissional de varios dos interventores da ACA-M (docentes
universitarios, intelectuais, profissionais liberais, etc.) suportou uma estratégia
argumentativa, “de autoridade”, que facilitou a aceitagdo da perspectiva proposta.
Também o facto de varios dos membros da ACA-M serem, declaradamente, vitimas
e/ou familiares de vitimas da estrada foi um importante factor de adesdo da
comunicacdo social aos pontos de vista da associacdo — o “efeito de real” que é a
assuncao publica da condicdo de vitima é reforgcado pela pressuposicdo de partida,
por parte dos jornalistas, de as accbes da associacdo se orientam para a defesa do

bem colecivo.

A preferéncia da ACA-M pelo uso de hipérboles do género “ha uma guerra civil nas
estradas” ajudou a provocar uma reapreciacdo colectiva do problema da
sinistralidade. De um momento para o outro, a neutralidade noticiosa foi substituida
por um discurso mais assertivo e dramatizador. Os jornais, radios e televisdes
comecaram a fazer-se eco de uma visdo catastrofista do fenbmeno da sinistralidade
rodoviaria: as estradas tornaram-se, por influéncia de uma nova oratoria, “campos de
morte” ou “locais de massacre”, os automoveis passaram a ser designados como
“armas letais”, os condutores viram-se acusados de “falta de civismo”, de se
comportarem cobardemente e autisticamente no interior de “armaduras metélicas”
gue lhe conferem ilusérios poderes supra-humanos, e o Estado passou a ser
apontado como incapaz de assumir a sua responsabilidade enquanto fautor do
“crime rodoviario”. Uma imagem pregnante foi a referéncia de que as estradas
portuguesas mataram mais pessoas nos Ultimos vinte e cinco anos que a guerra

colonial que os portugueses combateram em trés frentes africanas™.

Em resumo, a comunicacéo social tinha encontrado um fildo, e a ACA-M continuou,

consequentemente, a “fazer coisas com palavras” (Austin, 1976: 67 seq.), tendo como

!* Esta referéncia tem sido glosada na comunicacéo social, por jornalistas, editores, comentaristas e
em cartas de leitores.
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interlocutores privilegiados os jornalistas, deputados e governantes da area da
administracao interna. Em 2001, j& o entdo primeiro-ministro jurava querer lutar
contra a “guerra civil nas estradas” e o ministro da administracao interna alertava para
o facto de “o automodvel [ser] uma arma letal”. Um desastre particularmente grave, em
gue morreram 59 pessoas que atravessavam uma ponte sobre o rio Douro, perto de
Castelo de paiva, no momento em que esta ruiu, foi ocasido para que o problema da
sinistralidade rodoviaria se tornasse matéria de discurso politico e suscitasse debates
acalorados na Assembleia da Republica, onde os termos “guerra civil nas estradas”,
“crime rodoviario”, “violéncia agressora’, e outros, foram brandidos a partir de

diversas bancadas parlamentares®®.

Ndo é minha intencdo fazer aqui um exercicio de auto-satisfacdo de activista. E
verdade que, como parte de um grupo restrito que veio a fundar a ja mencionada
associacao, tenho sido co-responsavel pela divulgacdo da referida visdo catastrofista
da situacdo actual do fenbmeno da sinistralidade rodoviaria em Portugal, e tenho
participado activamente na elaboracdo de uma retdrica da violéncia automovel, para
consumo dessa perigosa ficcdo que é a comunicacdo social. Como membro da
direcccdo da da ACA-M, tenho participado num jogo de manipulacdo bem-
intencionada de dados estatisticos, que conflui — para todos os efeitos praticos - num
processo de mistificacdo politica. Apesar do niumero muito restrito de associados,
esta associagcdo consegue ter mais voz que varias outras organizacdes do sector, e
0s seus membros com cargos dirigentes séo recebidos por ministros, secretarios de
estado e presidentes de camara. Sao regularmente entrevistados por cadeias
televisivas e radiofénicas nacionais e internacionais, apoiados por entidades publicas
e privadas, e colaboram, em campanhas diversas, com varios Orgdos de

comunicacéao social nacional.

Mas, neste contexto, qual a adequacao entre realidade e argumentacao? A oratéria

da associacdo é inevitavelmente de cariz persuasivo: sdo conscientemente usados

® por tragica coincidéncia, corria entdo a recolha de asinaturas para uma segunda peticdo &

Assembleia da Republica (“Pelo Direito a Vida — Contra o Crime Rodoviaro”), desta vez promovida nédo
s6 pela ACA-M, mas também pela APSI e pela Associacdo de Utilizadores do IP4. Esta peticdo
requeria a responsabilizacao criminal dos politicos e técnicos que, por omissdo ou acgdo, causassem
perigo objectivo para a vida dos utentes das infraestruturas rodoviarias, por erros de projeccao,
construgdo ou manutencgdo. Esta peticdo foi entregue ao Presidente da AR, a 24 de Abril de 2001, na
sequéncia da assinatura, por 37 organizacdes, de uma Carta Comum de Promocdo da Seguranca
Rodoviaria, numa ceriménia articipada por deputados de quase todos os partidos representados
parlamentarmente.
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varios tipos de figuras de sintaxe (elipses, oximoros, pleonasmos, assindetos, etc.) e
de tropos literarios (hipérboles, alegorias, ironias, etc.). Sdo produzidas formas
argumentativas e assertivas criativas (reducbes ao absurdo, silogismos quase-
I6gicos, argumentos dedutivos, refutacbes, alusdes, associacdes, analogias, etc.).
Alguns dos produtores do discurso e das ac¢des da associacdo trabalham em teoria
da literatura, outros em ciéncias sociais, e varios associados sdo urbanistas,
engenheiros, médicos ou autarcas. A informacdo, que é recolhida com caracter de

continuidade, é organizada discursivamente segundo um estilo algo irreverente®’.

Havera, entdo, violéncia nas estradas que justifique a qualificacdo hiperbdlica de
“guerra civil"? Afirma-lo é uma questdo de conviccdo, que nos leva a tomar
procedimentos de ordem politica, os quais supfem a afinacdo de uma retérica
servindo uma oratoria persuasiva, cujo objectivo é a modificacdo da percepcdo do
problema e a criacdo da necessidade de uma accdo resolutiva. Dir-se-ia que ha
violéncia nas estradas, a partir do momento em que se produziu um discurso
socialmente aceitavel que suporta a percep¢do dessa violéncia - isto, apesar de o
efeito inicial de surpresa ter comecado por suscitar descrenca. O prosseguimento da
argumentacao (por repeticdo, por sucessao causal, etc.) acabou por resultar numa

aceitacao alargada das premissas originais.

...E a violéncia da retdrica

Faco aqui apenas uma breve referéncia ao processo de formacdo de uma percepcéao
social a partir do uso de formas argumentativas parcialmente derivadas de uma visao
condicionada pela discursividade antropoldgica e por uma certa familiaridade com os
mecanismos da producéo literaria. Nao existe, no entanto, uma area especifica de
estudos antropoldgicos do fendbmeno da motorizacdo em Portugal, e os cientistas
sociais portugueses tém manifestado Obvia dificuldade em produzir modelos de
andlise consistentes, e em produzir investigacdo sistematica nesta area'® (Ramos,

2000a: 71-2). Nao é, por isso, possivel corroborar presentemente a visdo promulgada

" parcialmente herdado do semanario O Independente, onde alguns dos associados foram em tempos

colaboradores — quando este semanario se tornou, na década de noventa, a Unica voz de oposi¢do ao
overno de maioria absoluta do PSD.

® Refira-se, a titulo de curiosidade, que a consulta dos directdrios da investigacdo apoiada pela

Fundacéo para a Ciéncia e Tecnologia, principal organismo financiador da investigacéo cient’ficia em

Portugal, ndo produz dados positivos.
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pela associacdo — assente na exploracao retorica da tematica da violéncia rodoviaria

-, num férum de especialistas em ciéncias sociais™®.

Assim, 0 assunto que aqui exponho aqui é, sobretudo, o da violéncia da retérica — da
retérica politica promovida por membros de uma associa¢do civica sobre o seu

préprio estatuto e a sua propria deontologia de antropdlogos.

O discurso sobre a violéncia rodoviaria em Portugal ndo pretende ser demonstravel,
apenas arguivel. E um discurso persuasor, cujo objectivo é a promocdo de um ideal
utopico: o da nao-violéncia, ou da paz rodoviaria, através da intervencdo e da
mobilizacdo civica. Tem um publico que ndo se confunde com o publico
antropolégico. Mas, produzido por alguns individuos que investigam e ensinam
antropologia, € um discurso que violenta as exigéncias de demonstrabilidade, de
analiticidade e de questionamento critico, a que eles se créem — ou se devem crer -

sujeitos?.

Sera entdo possivel ou sequer desejavel supdr a transposi¢cdo ou 0 esbatimento, ou a
abolicdo das fronteiras das retoricas préoprias aos discursos politico e antropolégico?
Os tropos discursivos, e a sua validade argumentativa, dependem do seu
imbricamento eficaz ao contexto em que, e para o qual, € produzido. Os dados que
referi atras sdo referencidveis a um conjunto de fontes documentais (estatisticas,
jornalisticas, etc.) e derivam de uma familiarizacdo de quatro anos com a teméatica
rodoviaria (hnomeadamente, através do contacto regular com um conjunto alargado de
pessoas envolvidas no processo (testemunhas, sobreviventes de desastres, politicos,
técnicos, etc.). Mas a sua gestdo e manipulacado, perante a comunicagao social e 0s
poderes politicos, supfe falacias, sobreposicdes e siléncios que, idealmente pelo

menos, seriam inadmissiveis no ambito da discursividade antropolégica.

Refiro apenas um breve exemplo: nas diversas posicoes publicas da ACA-M a
propdsito do aumento do numero de vitimas mortais das estradas que se verificou em
simultineo com a suspensao, em Novembro de 2001, e depois a revogacdo, em

Julho de 2002, da taxa de 0,2 mg/ml de alcool no sangue, pelos partidos da maioria

!9 Ver, no entanto, Freitas Branco & Ramos (no prelo).

0 E também um discurso que se arrisca a ser portador de violéncia, na medida em que pressupde um
projecto ideoldgico que apela a uma atitude convicta (expresso, alias, nos diversos comunicados e
propostas da associacdo — em particular, no Plano Morte Zero: Contributos para um Plano Nacional de
Seguranc¢a Rodovidria, apresentado pela ACA-M e pela AUIP4 ao publico e as autoridades estatais em
18 de Novembro de 2001; ver em www.aca-m.org/documentos/index.html); ver: Leca, 1999: 326.
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parlamentar da Assembleia da Republica, a direccdo da associacdo considerou
conveniente ndo ter em conta uma informacédo oral prestada pelo presidente da
Prevencdo Rodoviaria Portuguesa®’, de que teria ocorrido um ligeiro aumento do
consumo de combustiveis no mesmo periodo, que denunciaria um eventual aumento
da circulacdo automével, o qual, por sua vez, poderia supor que o referido aumento
de mortos nas estradas nao foi tdo dramatico como foi sendo noticiado (sobretudo no
Diario de Noticias e no canal televisivo SIC). E verdade também, por outro lado, que
os dados estatisticos sobre 0s quais 0s jornalistas constréem as suas noticias séo
largamente virtuais, dado que em Portugal, ao contrario do que sucede noutros
paises europeus, sdo apenas contadas como vitimas mortais aquelas que morrem no
local do acidente ou urante as primeiras 24 horas — e ndo até 30 dias depois (L66f &
Finn, 2001: 7; sobre a reducdo da taxa de agravamento, de 30% para 14%, ver
Marcelino, 2001). Trata-se de um jogo em que 0S humeros de mortos servem como
arma de presséao politica face as autoridades publicas, que os usam, por sua vez, de
modo a legitimar a perspectiva falaciosa de que a tendéncia de reducdo do numero
de vitimas na estrada é constante, e que, portanto, o estado tem agido eficazmente

no controlo da sinistralidade rodoviaria®.

Qualquer andlise sobre a violéncia — rodoviaria ou outra — contém, inevitavelmente,
um estudo sobre o discurso da violéncia (Braud, 1999: 37). Ou seja, em certa medida
(na medida do discurso), ndo ha violéncia fora das palavras e imagens que a
fabricam, no sentido em que, se a folha de uma arvore cai sem que alguém o
testemunhe, ndo é possivel dizer que ela caiu. Mas o discurso antropologico sobre a
violéncia ndo se pode assemelhar a um discurso politico sobre a violéncia, a ndo ser
na medida em que o antrop6logo se cré em condi¢Bes para o compreender — isto €,
para expandir sobre ele as fronteiras da sua retorica (em que as intencbes de
conviccdo e de persuasdo sdo determinadas por regras metodoldgicas e formas

literarias proprias a antropologia).

Julgo (ndo convictamente) ter o discernimento e o cinismo suficientes para reter um
olhar distanciado sobre a retorica da violéncia rodoviaria em Portugal e, em
consequéncia, para produzir investigacdo coerente sobre essas matérias. Tenho

preferido ainda assim que possam ser outros a (vir a) fazé-lo, dado o meu proprio

1 N&o me foi possivel confirmar documentalmente esta informac&o.
*2 Sobre estatisticas falaciosas e manipulacéo de niimeros, ver Davis, 1993: 13-34.
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envolvimento na construcdo e divulgacdo de mensagens de teor politico (onde se
confundem constatacdo da situacdo de agredido e assuncdo de um contra-discurso
agressor). Esta € uma opcédo que tomo por deontologicamente valida no ambito da
minha prética profissional como antropologo, como medida de controlo da violéncia
resulltante do confronto de retdricas (do discurso politico e do discurso antropolégico),
num contexto em que as suas fronteiras respectivas sdo postas em causa e se

encontram em perigo de se esbater.
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