CIDADAOS AUTO-MOBILIZADOS

RELATORIO
1° Encontro de reflexdo sobre o Dia Europeu das Cidades Sem Automodveis

Este encontro, iniciativa da Associacdo de Cidadaos Auto-Mobilizados, teve lugar na Biblioteca-
Museu Republica e Resisténcia, em Benfica, no dia 12 de Abril. Estiveram presentes, para
além de varios membros da ACA-M, representantes das associacdes civicas OIKOS, APAV, e
Federacdo de Cicloturismo, assim como representantes das empresas de transportes
colectivos CARRIS e METRO, e da Associagao Portuguesa de Seguradores.

Foi apresentada e discutida a organizacdo de um dia sem automoéveis nas cidades
portuguesas, com o objectivo de alertar para os problemas ambientais e sociais causados pelo
uso excessivo dos automoveis privados e sensibilizar os cidaddos para as vantagens de fruir a
vida urbana recorrendo aos transportes publicos e a meios de locomocgéo alternativos.

A circulagdo de um numero excessivo de automoveis nas cidades, de que resultam insoluveis
problemas de poluicdo, de stress e de seguranca rodoviarias, € justificacdo necessaria e
suficiente para uma mobilizag&o civica intensa dos cidadaos portugueses, no sentido de tornar

esta iniciativa um sucesso. Em seguida, referem-se os resultados deste encontro:

1. Aspectos gerais:
A ideia de estabelecer um dia em que o uso do automovel privado é restringido ndo resulta de
uma vontade popular espontanea ou organizada. Trata-se inicialmente de uma proposta
europeia, recentemente assumida pelo governo portugués. Ha por isso o perigo de ocorrer uma
reaccdo muito negativa dos utentes de automovel privado, caso ndo sejam considerados os
seguintes aspectos:

a) A iniciativa ndo deve surgir como uma imposi¢ao europeia ou governamental, mas deve
assumir uma carga simbdlica e utopica, que sublinhe, pela positiva, a importancia do
envolvimento dos cidaddos na melhoria da qualidade de vida nas cidades. Sera
imprescindivel, portanto, que a iniciativa tenha um caracter ladico, de fruicdo, e que
antecipe uma vida urbana alternativa e mais relaxada,

b) E essencial captar, de forma imaginativa, a adesdo das escolas e dos estudantes, a
guem deverd ser dado especial protagonismo na concretizacdo de ac¢cbes que possam
transformar este dia numa ocasido de festa, mas suscitando uma reflexdo sobre o

ambiente e a qualidade da vida urbana;



c) A tonica da preparacdo e organizacdo de um dia sem automaoveis nas cidades devera,
assim, ser posta na participacdo civica publica, e deve obrigar a uma urgente

coordenacao siustematica das diversas entidades a convocar.

2. Questdes de organizacgéo:

Uma iniciativa como esta corre 0 risco grave de ser uma ocasidao perdida, caso a sua
organizacido nio seja coesa, motivada, participada e financeiramente folgada. E importante
evitar a tentagdo ancestral de um certo autismo entre a coordenacgdo da iniciativa, a
comunicacao social e a opinido publica:

a) E essencial, tanto para as autarquias e orgdos da administracdo central, como para as
associacoes civicas e ao publico em geral, poder beneficiar de informacdo ampla sobre
a experiéncia adquirida em paises europeus como a Francga ou a lItalia, para que sejam
previstas e evitadas dificuldades logisticas e conjunturais, para definir o ambito de
delimitacdo do perimetro urbano cortado ao transito automaovel privado, e para suplantar
resisténcias individuais a restricdo de uso do automovel;

b) As camaras municipais e as juntas de freguesia deverao ter um papel de relevo na
organizacgéo desta iniciativa;

c) As organizages civicas deverao, tanto quanto possivel estar publicamente associadas
ndo apenas a promoc¢ao da iniciativa mas deverdo participar de todos os passos da sua
preparacao e organizagao;

d) Devera ser dada aos agentes das forgas policiais especial atencdo, no sentido de se
encontrarem motivados para o importante papel que deverdo desempenhar, podendo
esta ocasido servir para melhorar o reconhecimento social da sua profissao;

e) Os governantes, os deputados e os autarcas terdo a grande responsabilidade de dar o
exemplo, comecando a preparar com antecedéncia este dia, integrando nos seus
discursos e nas suas actividades referéncias as vantagens desta iniciativa (Deveréo ser
vistos pela comunicacdo social a deslocar-se a pé, de bicicleta ou de transportes
publicos para os seus locais de trabalho, mesmo antes do dia 22 de Setembro)

Aspectos praticos:
O tempo que resta para a organizacdo desta iniciativa, para a sua publicitacdo adequada com
0 objectivo de preparacéo da opinido publica, é extremamente reduzido.
a) E extremamente urgente estabelecer um grupo de trabalho coeso, dinamico e motivado,
e com uma boa imagem publica. Neste grupo de trabalho devem estar integrados
representantes da administracao central e local, representantes de organizacdes civicas

e dos meios de comunicacéo social;



b)

c)

d)

f)

Devem ser realizadas pelo menos trés sessdes publicas informais de preparacéo e
discussdo da iniciativa, a ter lugar num férum camaréario, no qual devem participar, a
convite das entidades autarquicas, representantes de Organiza¢cfes Civicas,
representantes dos Ministérios da Administracao Interna, dos Transportes, da Educagéo
e do Ambiente, bem como representantes das Forcas de Seguranca, da Proteccéo Civil,
das Empresas de transportes publicos urbanos e suburbanos, das Associa¢des de
Transporte, etc.). O primeiro destes Encontros devera decorrer em meados de Maio
préximo (dia 16 de Maio é uma data possivel);

Antes do dia 22 de Setembro, deverao ser realizadas experiéncias-piloto quizenais ou
mensais em areas urbanas mais circunscritas, para poder estudar reaccdes, prever
dificuldades, etc. A apreciagao dessas experiéncias-piloto deve ser analizada pelo grupo
de trabalho, e debatida nas sessfes referidas acima;

Para que o dia 22 de Setembro tenha um impacto efectivamente positivo, em relacéo
aos objectivos propostos, o perimetro a delimitar devera ser muito amplo (nunca menos
de dez quildbmetros de diametro), os transportes colectivos deverdo ser gratuitos, assim
COMO 0 acesso aos parques de estacionamento (para que os automobilistas de Lisboa
ai possam guardar os automaoveis que de outro modo estariam estacionados sobre o0s
passeios);

Deverdo ser estabelecidos e amplamente publicitados eixos ciclaveis, o que nao soé
resolvera a circulacéo neste dia, para uma parte da populagdo, como também permitira
desmistificar a ideia de que cidades como Lisboa néo séo ciclaveis;

Finalmente, sera essencial um investimento imediato na publicitacdo deste dia, e
devera ser atribuida a uma empresa de publicidade e marketing a responsabilidade pela
unificacdo da mensagem publica a assumir pelas varias entidades. Neste ambito,
revela-se urgente encontrar um muito atractivo slogan de anuncio deste dia. Durante o
Encontro foram sugeridos slogans como "Lisboa tem pés para andar"; "Lisboa de pé";
"Viver Lisboa"; "Lisboa sem carros tem mais encanto " etc.. Note-se que o titulo da
iniciativa proposto pela Secretaria de Estado do Ambiente (“Na cidade, sem o meu
carro”) é insuficientemente apelativo, dado que parece dirigir-se apenas a uma parte da
populacdo urbana, ndo apelando a uma participacdo generalizada (excluindo de

imediato todos os ndo-condutores como o0s jovens adolescentes, por exemplo).

pela Direccéo da Associacéo de Cidadaos Auto-Mobilizados

Lisboa, 15/04/00



Ref.: Carta Circular

Exmo. Senhor,

Na sequéncia de um 1° Encontro de Reflexdo sobre o Dia sem Automéveis nas Cidades, promovido

pela nossa Associacdo (na Biblioteca Museu Republica e Resisténcia, a 12 de Abril dltimo), vimos dar

conta das nossas actividades no ambito da preparacdo do chamado Dia 22 de Setembro (o Dia

Europeu sem Automdveis nas Cidades):

Envidmos cdpia do relatério desse Encontro a diversas entidades publicas e associa¢gfes
civicas, bem como aos orgdos da comunicacao social,

Estivemos presentes na ceriménia de langcamento nacional da campanha da Secretaria de
Estado do Ambiente “Na Cidade Sem o Meu Carro - Dia 22 de Setembro de 2000 (Dia
Europeu sem Automoéveis nas Cidades), onde alertamos para a necessidade de esta
iniciativa ndo se esgotar naquele dia mas de se poder projectar no futuro.Reiterdmos
também a urgéncia de uma coordenacao sistematica entre as varias entidades envolvidas, e
para a participacao activa de representantes da sociedade civil, ao nivel nacional e local,

Em reunido da Direc¢do da Associacdo de Cidadaos Auto-mobilizados, consideramos que o
caso da cidade de Lisboa sera o mais problematico em termos de impacto e de adesé@o
publica a campanha do Dia 22 de Setembro, pelo que a definicdo do perimetro a encerrar ao
transporte rodoviario individual deveria ser urgentemente definido; concluimos que deveria
ser dada atencdo especial a sistematizacdo de contactos e colaboracdo com a Camara
Municipal de Lisboa;

Fomos recebidos em audiéncia pelo Dr. Jodo Soares, Presidente da Camara Municipal de
Lisboa, a quem apresentdmos a nossa disponibilidade para colaborar na divulgagdo do
préximo Dia 22 de Setembro e no processo de reflexdo sobre o seu sentido e implicagfes; o
Dr. Jodo Soares disponibilizou os Pagos do Conselho para um Encontro a promover pelo
Grupo de Trabalho coordenado pela Vereacdo de Transito da C.M.L. e envolvendo vérias
entidades com responsabilidades na preparacdo e organizacdo do evento, e também com
associagdes civicas varias, com interesse na questao;

Tivemos uma reunido com o Dr. Fernando Teixeira, responsével da Vereacdo de Transito da
C.M.L. pela planificacdo do evento na cidade de Lisboa; ficou agendada para o més de
Junho (data a confirmar) uma reunido entre o grupo de trabalho por ele coordenado e
diversas entidades publicas e associa¢fes civicas, a ter lugar nos Pacos do Conselho da
C.M.L;

Reunimo-nos com o Coordenador da Comissdo permaneente da Educacdo Rodoviaria
(Servicos Sociais do Ministério da Educacédo), no sentido de sensiblizar também aquela
estrutura para a urgéncia da preparacao da iniciativa, antes do fim do ano lectivo presente;
Contactamos também a Comissédo de Coordenacdo Regional de Lisboa e Vale do Tejo, no

sentido de promover uma divulgacdo do evento do Dia 22 de Setembro entre os 51



municipios a ela associados, e de apelar a adesdo do maximo nimero de municipios a esta
iniciativa;

- Solicitamos audiéncia ao Exmo. Senhor Secretario de Estado do Ambiente, para
sensibilizacdo daquela Secretaria de Estado para a urgéncia de uma forte articulacdo entre
as varias entidades e de uma ampla divulga¢do do evento; aguardamos confirmacao de data
da audiéncia;

- Solicitamos uma reunido com o Secretario-Geral da Associacdo Nacional de Municipios
Portugueses, para conhecimento da participacdo daquelas entidades no evento, e para a sua
promogéo e divulgagéo;

- Contactdmos outras camaras muniicipais da area metropolitana de Lisboa, sensibilizando-as
para aderirem a iniciativa e obtivemos ja resposta positiva do Presidente da Cémara
Municipal de Oeiras; mediamos 0 seu contacto com a Secretaria de Estado do Ambiente,

para formalizacéo da adeséo da C.M.O. ao evento;

Tinha sido acordado por todos os participantes do Encontro de Reflexdo do dia 12 de Abril que um
segundo Encontro deveria ter lugar em Maio (foi proposto o dia 16 de Maio), o qual teria toda a
vantagem em ser coordenado ou promovido pela C.M.L.. Por isso, optdmos por sensibilizar a Vereacéo
de Transito no sentido de apressar o processo de preparacdo e divulgacdo desse Encontro, o qual

devera ocorrer durante o0 més de Junho (data a anunciar).

Sem outro assunto, enviamos 0s nossos melhores cumprimentos,

Pela Direccéo

Manuel Jodo Ramos
23705/00



Lista das entidades as quais esta carta-circular foi enviada a:

Exma. Senhora Chefe de Rela¢cbes Publicas da Associacdo Portuguesa de Seguradores
Exmo. Senhor Chefe de Rela¢des Publicas da Carris — Lisboa

Exmo. Senhor Chefe dos Servigos Sociais do Ministério da Educacéo

Exmo. Senhor Comandante da Divisdo de Transito da P.S.P. - Lisboa

Exmo. Senhor Director do Comando Central da P.S.P.

Exmo. Senhor Ministro da Administragao Interna

Exmo. Senhor Ministro do Ambiente e Ordenamento do Territorio

Exmo. Senhor Presidente da Assembleia Municipal de Lisboa

Exmo. Senhor Presidente da Assembleia da Republica Portuguesa

Exmo. Senhor Presidente da Associagdo Portuguesa de Apoio a Vitima

Exmo. Senhor Presidente da Associacdo Portuguesa do Automovel Eléctrico
Exma. Senhora Presidente da Camara Municipal de Sintra

Exmo. Senhor Presidente da Camara Municipal de Evora

Exmo. Senhor Presidente da Camara Municipal de Lisboa

Exmo. Senhor Presidente da Camara Municipal de Oeiras

Exmo. Senhor Presidente da Camara Municipal do Porto

Exmo. Senhor Presidente da Comissédo de Coordenacdo Regional de Lisboa e Vale do Tejo
Exmo. Senhor Presidente da DECO

Exmo. Senhor Presidente da Federacédo de Cicloturismo de Portugal

Exmo. Senhor Presidente da Oikos — Cooperagéo e Desenvolvimento

Exmo. Senhor Presidente da Quercus — Associacao para a Protec¢cdo do Ambiente
Exmo. Senhor Presidente da Transporte 2000

Exmo. Senhor Secretario de Estado da Administracdo Interna

Exmo. Senhor Secretario de Estado do Ambiente



Memorando da Mesa-redonda “Dia Sem Carros nas Cidades — Balanc¢o e Perspectivas”

A Mesa-redonda teve lugar no dia 18 de Outubro, entre as 10.00 e as 13.00 horas, no ISCTE,
em Lisboa.

Resumo:

Esta Mesa-redonda constituiu um primeiro balango problematizador da iniciativa promovida
pelo Ministério do Ambiente no dia 22 de Setembro de 2000 e propds ser uma reflexdo séria
sobre a importancia da participagéo civica “auto-mobilizada” na tomada de decisfes politicas
sobre o futuro das cidades portuguesas, tanto ao nivel local como regional e nacional.

Tornou-se claro ser urgente uma articulagdo entre ordenamento do territério, dos transportes,
do estacionamento, da politica fiscal e do financiamento cruzado. Por outro lado, a valorizagdo
e reaproveitamento do patrimonio edificado nos centros urbanos é a via para uma mais que

necesséria densificacdo das cidades.

Os participantes convidados (ver lista abaixo) apresentaram informacéo concreta e objectiva
sobre o impacto econémico, ambiental, cultural, etc., daquela iniciativa, numa perspectiva

pluridisciplinar.

Doze pontos para um balancgo:

1.

Foi promovida uma discusséo sobre o panorama urbano em Portugal, que sublinhou haver um
deficiente e ndo integrado ordenamento territorial e do sector de transportes, marcado por
politicas tendentes a sobrevalorizar a mobilidade em detrimento da acessibilidade, e a
expansao territorial urbana em detrimento do conceito de “cidade densa”.

A discusséo centrou-se sobretudo em torno da area metropolitana de Lisboa, pelo facto de ai
0s problemas de urbanismo, transportes e ambiente serem mais intensos que em qualquer

outra cidade do pais.



E relativamente consensual que o Dia Sem Carros nas Cidades foi uma declaracdo explicita de
esperanca, que teve a participagdo activa de algumas camadas da populagdo, bem como dos
sectores dos transportes colectivos.

Para uma devida analise antropoldgica e sociolégica do fendmeno do Dia Sem Carros sera de
reter a existéncia de formas de resisténcia passiva a uma iniciativa governamental, autarquica
e europeia, bem como uma evidente falta de preparacéo da classe politica portuguesa para
discutir questdes de ordenamento territorial e de transportes, bem como de ecologia humana.

3.

No dia 22 de Setembro, os operadores de transportes publicos na area da Grande Lisboa
aumentaram a oferta de servigo e monitorizaram 0os movimentos, por comparagdo com o
dia 20 de Setembro. Na zona do perimetro interdito a circulagdo de automoéveis privados, o
aumento foi de mais 15% de oferta. Os parques dissuasores nao foram utilizados, excepto
junto as estacdes da Fertagus — é importante tentar perceber esta diferenca. Em termos de
seguranca, e apesar do frequente excesso de velocidade de taxis e autocarros, houve 0% de
acidentes. Em termos de seguranca rodoviaria, pode ser afirmado que o dia 22 de Setembro foi

um éxito.

As empresas de transporte publico, sofrendo de m& imagem congénita entre 0s nao-
frequentadores, apostaram em ser julgadas pela sua participacdo nesse dia, menos em
termos globais, ja que esse era um dia de atrac¢&o do utilizador pontual. E por isso de grande
importancia socioldgica e psicologica a fuga de parte da populacdo a um esperado caos nos
transportes (ndo verificado). Por outro lado, se os transportadores cumpriram o plano de oferta,
e o sistema mostrou fiabilidade, ndo é menos verdade que nao foram plenamente testados,

dada a fraca participagéo civica.

4,

Foi, no dia 22 de Setembro, clara a falta de “auto-mobilizagéo dos cidad&os da grande Lisboa”
(i.e., falta de participacado civica). Parte substancial da populacdo suburbana nao repeliu a
iniciativa, fugiu a ela. Também a preparacéo, a divulgagédo, e o debate — tanto prévio como
posterior — foram atabalhoados e redutores (ndo se negando, antes valorizando o

voluntarismo das entidades envolvidas).

N&o houve apresentacdo, em tempo util, de informacéo detalhada e multi-sectorial sobre o
funcionamento do dia 22 de Setembro, 0 que contribuiu grandemente para discussdes vazias



de sentido, ja que ndo houve lugar a formular opinides plenamente informadas (ao contrario do
gue aconteceu em Francga, Itdlia e em Espanha). Houve excesso de marketing politico e falta
de seriedade na avaliacdo do problema de fundo, que ndo € apenas nem sobretudo de
ordem ambiental — nessa medida, havera que refrear os impetos dos fundamentalismos

ecologistas.

Tal ndo sera alids possivel enquanto os processos de financiamento autarquico estiverem
centrados nas colectas provenientes dos licenciamentos de novas constru¢des imobiliarias, os
guais sdo 0s principais responsaveis de uma expansao territorial desmesurada e
indiscriminada das areas metropolitanas, devidas a uma perversa estrutura fundiaria e de

capital imobiliario.

E importante também lembrar que a necessidade de transporte, colectivo e individual, € um
dado e ndo uma opcdo — existe e nédo vai desaparecer em virtude de sonhos utopistas. A
necessidade de mobilidade é um factor essencial de condicionamento econémico, social,

ecoldgico, etc. da vida actual.

5.

A populacado da &rea metropolitana de Lisboa é fortemente dependente do automével privado.
Por isso, ainda que o Dia sem Carros tivesse possibilitado momentaneamente a fruicao de uma
cidade em funcionamento e com alguma qualidade de vida, a iniciativa ndo devera ser
considerada um éxito, ja que a sua preparacdo foi tibia — sem uma reflexdo séria e
participada sobre o pano de fundo urbanistico, sociolégico, econémico e territorial em que a

iniciativa se inscreveu, e que é o de uma vida urbana desqualificada e desordenada.

6.

Os transportes publicos ndo se adaptaram ainda a uma nova realidade de ordenamento
territorial. Actualmente, surgem indicios de um policentrismo urbano algo incipiente, que pode
ser a base para uma sustentabilidade futura das grandes cidades: surgem centros de comércio
e servicos alternativos nas linhas de Sintra e de Cascais (0 que é confirmado pelos
movimentos bidireccionais da CP, entre Lisboa e aqueles centros). O desinvestimento estatal
infra-estrutural e funcional nos transportes publicos (por exemplo, auséncia de investimento
em interfaces racionalizados), assim como a expansao de areas suburbanas de densidades
populacionais baixas e a continua valorizagdo do automaovel privado e das redes viarias que
potenciam o0 seu uso excessivo causam uma dependéncia socioldgica e psicolégica do

automovel que tem efeitos desvastadores em termos urbanisticos — foi alias nessas zonas de



densidades baixas que mais se sentiu a incapacidade de captacédo das populagcdes para o0 uso
de transportes colectivos, no dia 22 de Setembro.

Em termos genéricos, e ao contrario do que se passava até ha alguns anos, é importante
lembrar que a area metropolitana de Lisboa tem hoje dimensé&o suficiente para tornar
sustentavel uma rede densa e eficaz de transportes publicos colectivos capaz de fazer
regredir a dependéncia generalizada do automoével privado.

7.

Por isso, a grande falha estd num devido financiamento dos transportes publicos e a um
eficiente plano de integracdo e articulacdo das varias modalidades de transporte — nesse
sentido, é urgente que uma autoridade metropolitana de transportes seja efectivamente uma
autoridade com poderes decisores e ndao apenas uma comissdo com funcdes meramente

consultivas.

8.

Especificamente em relacdo ao Dia Sem Carros nas Cidades, e tendo em consideragao que
uma cidade nao pode viver sem eles (quando muito, com menor quantidade de carros e com
valorizacdo de outras alternativas de transporte), é importante reter que estas iniciativas sédo
importantes como actos retdricos e emblematicos de sensibilizacdo civica, como
promotores da fruicdo da cidade e redutores do stress, e também como oportunidades Unicas
para lancar testes de novas politicas e de novos sistemas — desde que tenham sempre o

valor de teste, ndo de assuncéo precipitada de politicas e sistemas.

Em relagdo a auséncia de debate posterior ao dia 22 de Setembro, deve ser lembrado que
houve, por um lado, uma excessiva politizagdo pouco informada da discussdo, em Lisboa
(por influéncia de posicionamentos politicos pré-eleitorais) e, por outro, uma manifesta falta de
vontade em avaliar a coeréncia do sistema de transportes colectivos, dado que ele é pouco
eficaz, em termos gerais e ndo necessariamente por culpa dos operadores (apesar de varias

decisOes e opcodes poderem ser questionadas — e foram-no durante a mesa-redonda).

N&o deve ser escamoteado que, se toda a populacdo que se desloca habitualmente ao centro
de Lisboa o tivesse feito no dia 22 de Setembro usando apenas o transporte colectivo, o
sistema nao teria suportado o excesso de passageiros — ou seja, € razoavel notar que os
passageiros regulares do transporte colectivo — 0s que ndo precisavam de ser cativados — ndo

deixaram de o utilizar, mas os condutores de automoveis privados resistiram manifestamente a



ser atraidos por ele (nessa medida, o langamento do bilhete multimodal em Lisboa ndo cumpriu

suficientemente a sua funcéo).

A fuga ao Dia Sem Carros foi sobretudo protagonizada por quem nao necessitava
imperiosamente de vir ao centro da cidade, e em termos econémicos ndo é demonstravel que
a iniciativa tenha representado uma perda efectiva de rendimento para o pais, ja que quem
optou por dispender um dia de férias ou de licenca rep6-lo-& posteriormente. De uma forma ou
de outra, e apesar de tudo o que ficou dito acima, a populagéo adaptou-se ao Dia Sem Carros.

Ficou demonstrado também que a geografia fisica de Lisboa ndo €, em grande medida, um
obstaculo ao uso regular de bicicletas, sobretudo para distancias curtas e médias — Lisboa é
mais um planalto que uma cidade de colinas, se exceptuarmos o centro historico. A politica
autarquica de construcdo e manutencdo da rede viaria em Lisboa surge assim como grande
derrotada, por ndo ter considerado e valorizado alternativas varias ao transporte automovel

privado.

9.

N&o houve reducdo substancial dos niveis de poluicdo atmosférica e sonora, nem efectiva
sensacao de seguranca rodovidria em muitas zonas, porque 0s taxis e autocarros por si s6 séo
grandes poluidores (o0 que evidencia que o parque necessita de modernizagdo com substancial
participacdo estatal) e que os seus condutores excedem regularmente a velocidade maxima
permitida em circuito urbano (50 km/h). Questdo a ter em atencdo € o facto de muitas
empresas de transportes publicos favorecerem a importacdo de veiculos em fim de vida util, e
de o governo nao produzir regulamentacdo que contrarie esta tendéncia nem fiscalizar

suficientemente estas ocorréncias generalizadas.

10.

Sinal manifesto da incipiente preparagao da iniciativa do dia 22 de Setembro &, por exemplo,
o facto de a ANTRAM (Associacdo Nacional de Transportes Rodovarios de Mercadorias) e de
as federacdes de comerciantes nao terem sido parte activa nos grupos de trabalho.
Incompreensivel € também o facto de o Memorando enviado pela Associa¢do de Cidadaos
Auto-Mobilizados, enviado em devido tempo (Abril de 2000) a todas as entidades envolvidas
na preparacao do dia 22 de Setembro, ndo ter suscitado qualquer debate — nomeadamente
sobre necessidade de discussdo publica prévia e de promocdo de experiéncias-piloto nos

meses que antecederam aquele dia.



N&o houve também interesse da administracdo local em racionalizar e identificar zonas
urbanas diferenciadas (zonas pedonais, para automaoveis, para transportes publicos), nem em
reeducar a populagéo urbana para uma urgente valorizacao dos passeios e do transito pedonal
— retirar todos os carros dos passeios € tao prioritario como retirar muitos carros da cidade.

Em relacdo ao problema de estacionamento automével na cidade: durante o Dia Sem Carros
tornou-se evidente que nao existe oferta suficiente de lugares de parqueamento para os
residentes e que, em frequentissimos casos (em varias freguesias da cidade), a Unica
alternativa parece ser o abusivo estacionamento sobre os passeios. A permissividade da
autarquia, durante décadas, perante a transformacédo indevida de zonas de estacionamento
nos prédios, para os residentes, em areas comerciais, € uma causa nao negligenciavel desta
situacdo. Outra das causas € a presente e excessiva dependéncia dos residentes do centro
de Lisboa face ao automodvel, sendo a publicidade agressiva e o crédito bancario
desregulado catalizadores de uma situacao insustentavel em que a tendéncia presente das
familias € para a aquisicdo de segunda e terceira viatura, sem que as vias publicas suportem

tal excesso.

11.

N&o houve discussédo publica sobre os custos externos do transporte (que contabilizem, além
do preco dos combustiveis, o pre¢co dos acidentes, do impacto ambiental, dos
congestionamentos, etc.), nem informacdo sobre o custo dos transportes na economia
portuguesa (nomeadamente, qual a factura energética comparada dos transportes publicos e

privados). Por outro lado, o principio do poluidor-pagador ndo esta a ser implementado.

Ficou também provado que a rede de transportes colectivos é relativamente satisfatdria em
Lisboa, mas ndo em nenhuma das zonas periféricas da area metropolitana (ha ai falta de
periodicidade, de articulacao, de interfaces, etc.). A valorizacdo de outras formas de mobilidade
em Lisboa — automodvel eléctrico individual préprio ou alugado, transporte eléctrico colectivo,
bicicletas — bem como a racionalizacéo e articulagéo das redes do metropolitano, do comboio e
dos autocarros e eléctricos, devem ser prioridades claras e nao tibias das autarquias e do

governo central.

Nao houve investimento suficiente e articulado em termos de publicidade educativa sobre o
transporte publico colectivo, nem tentativa de promover uma reducdo da dependéncia
psicolégica do automovel privado. Nao houve propriamente falha técnica dos transportes
publicos dado que eles serviram para as necessidades, mas falha cultural e estrutural: o Dia



Sem Carros veio demonstrar que 0s transportes colectivos tém uma ma imagem e que nao

conseguiram captar passageiros que tém vindo a optar cada vez mais pelo automovel privado.

Em suma:

12.

Ao contrario das promessas mais optimistas dos promotores da iniciativa, este dia ndo marcou
o inicio de uma vida diferente das cidades portuguesas, em que a mobilidade automoével
deixasse de esventrar as zonas historicas, e em que comecassem a ser dados passos politicos
no sentido de valorizar o conceito de “cidade compacta”’ ou “densa” — elemento fundamental da

identidade das cidades.

A sustentabilidade da rede de transportes colectivos, e a valorizagdo de um ordenamento
territorial racionalizado passa pela inversao do presente esvaziamento populacional do
centro de Lisboa (mais de 400.000 habitantes sairam do centro para a periferia nos ultimos 20
anos — menos 250.000 entre 1981-91; menos 150 entre 1991-1999).

Mas ndo € menos importante reequilibrar os desejos de mobilidade individual e colectiva com
um ordenamento territorial que privilegie a acessibilidade — o bom senso nota alias que um
cidadéo se desloca de automovel ou em transportes publicos se ndo o puder fazer a pé. Nesta
medida, € de extrema urgéncia valorizar culturalmente o transito pedonal no interior das
cidades (e desincentivar a posse familiar de segundo e terceiro automaovel), como medida
simultaneamente higiénica e civica. Também ndo pode ser esquecido que as novas
tecnologias da informagao sdo vias importantes para minorar a necessidade de mobilidade

urbana.

Tal como o financiamento camarario ndo deve mais depender das colectas provenientes de
licenciamentos de nova construgao, as receitas do parqueamento tarifado, que se expande
em Lisboa, ndo devem ser retidas pela autarquia mas investidas urgente e permanentemente
nos transportes publicos. Do mesmo modo, o imposto automoével e sobre 0os combustiveis ndo
deve ser vertido indiscriminadamente no orcamento geral do Estado, mas canalizado

sistematicamente para o subsidiamento do transporte colectivo.

Em certo sentido complementar a esta medida, devera ser objecto de reflexdo séria a

imposicao de portagens no acesso a cidade que sejam penalizadoras do transporte automovel
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privado, sobretudo quando este ndo € usado colectivamente. Outras medidas, como o



incentivo ao transporte colectivo no interior das grandes empresas, devem ser estudadas
— como a deducdo tributaria a empresas que promovam o transporte colectivo dos seus

funcionarios de e para os centros urbanos.

Mais de 90% da populacdo da Grande Lisboa tinha informacéo sobre o Dia Sem Carros; 75%
manifestou vontade que a iniciativa tivesse lugar mais de uma vez por ano, € — 0 que é um
sinal muito importante - 10% considera que a iniciativa deveria ter lugar todos os dias ou

todas as semanas.

Revalorizar o urbanismo, revivificar as cidades passa por uma participacdo civica “auto-
mobilizada” na tomada de decisdes politicas, tanto ao nivel local como regional e nacional.
Por isso, é premente uma politica de contencédo das tendéncias de expansao urbana — i.e.,
suspender a nova construgao e rejuvenescer as zonas histéricas, nomeadamente pela revisdo

radical da legislacdo e das politicas de arrendamento.



